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Anotace

Prazské mosty pres feku Vlitavu vytvareji v centralni ¢asti charakteristické panorama
konstrukci nad vodou, s horni mostovkou, pevnymi pilifi a plochymi oblouky.

Lehkost, s jakou mosty feku prekracuiji, je vysledkem odvaznych a na svou dobu
technicky vyspélych FeSeni. Oblouky spoluvytvaFi méstskou krajinu v neformalini
polyrytmii.

Navrzené feSeni lavky potvrzuje nepsanou dohodu o technologické odvaze a
méstském, nenapadném feSeni s oblouky pod mostovkou.

Nova lavka je podobn& — byl navrzen uzavieny ocelovy komorovy nosnik s horni
mostovkou, proménné konstrukéni vysky a zakfiveného dolniho pasu. V8ech pét
dilatacné oddélenych &asti nosné konstrukce bylo navrzeno jako spojité vicepolové
nosniky.
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Pravodni zprava

URBANISMUS

Pri navrhu nové lavky by proto mél byt kladen diraz na respektovani prostredi
a minimalni zasah do krajiny. *

*podle soutéZnich podminek

Prazské mosty pres feku Vitavu vytvareji v centralni ¢asti charakteristické panorama
konstrukci nad vodou, s horni mostovkou, pevnymi pilifi a Casto plochymi oblouky.

Lehkost, s jakou mosty Feku a jeji ostrovy prekracuji, je vysledkem odvaznych
a na svou dobu technicky vyspélych feSeni. Oblouky spoluvytvaFi méstskou krajinu
v jakési neformalni polyrytmii.

Navrzené feSeni lavky potvrzuje nepsanou dohodu o technologické odvaze
a zaroven méstském, nenapadném feSeni s oblouky pod mostovkou.

ARCHITEKTONICKY VYTVARNE RESENI

Architektonické fedeni lavky je celkem nenapadné. Uzemi, ktera lavka spojuje, budou
prochazet transformaci; v dohledné dob& muze jit o velmi Zivou &ast SirSiho centra
Prahy s desitkami tisic novych obyvatel.

PFi navrhu byl kladen duraz na pohodli a zazitek chodcu i cyklistd, na snadnou a
praktickou udrzbu a v neposledni fadé také na proveditelnost a rozumné investicni
néklady.

Tvar pficného profilu je inspirovan trupem lodi nebo ryby, ktery umoznil snizit vySku
krajnich poli o cca metr (pfi pfipadné povodni se nebudou plujici pfedméty o lavku
zachytavat, snadno ji podpluji) a ktery je elegantni, moderni a funguje dobfe jak nad
fekou, tak v kontextu budouciho nového mésta, které Ize v obou méstskych castech
v pristich letech oCekavat.

Architektonické feSeni rovnéz odpovida funkci, pro kterou je lavka navrzena, a tou je
volnoCasovy provoz péSich a cyklistd. Subtilni konstrukce mostovky se tak vznasi
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nad vodou a relativné subtilnich podpor se dotyka pouze bodové. Neinvazivni
zpusob feSeni lavky a jeji elegantni tvar je podpofen téméf nehmotnym zabradlim a
decentnim napojenim lavky na oba bfehy a na ostrov.

Osvétleni je ryze funkéni, na lavce neni tma a prece jeji linii nenarusuji zadné lampy
vefejného osvétleni. Nenapadné osvétleni podtrhuje intimni atmosféru bez
automobilové dopravy a subtilni konstrukci.

Tento pragmaticko-vizionarsky pfistup ovlivnil jak navrh barevného a materialového
feSeni, tak feSeni podpor a detaill napojeni lavky na okoli.

KONSTRUKCNIi A TECHNICKE RESENI

Pro zachovani subtilni linie architektonického Fedeni byl navrZzen uzavfeny ocelovy
komorovy nosnik s horni mostovkou, proménné konstrukéni vysky. VSech pét
dilatacné oddélenych &asti nosné konstrukce bylo navrzeno jako spojité vicepolové
nosniky.

Neobvykly pfi¢ny Fez je tvofen ortotropni mostovkou s dolnim zakfivenym ocelovym
pasem bez stén. Dolni pas, ktery je vyztuzen pficnymi a podélnymi zebry, je
geometricky popsan slozenym obloukem. Proménna konstrukéni vySka komorového
nosniku respektuje statické plsobeni nosniku v ohybu. Mostovka je navrzena v 1,5%
pricném sklonu. Destova voda bude vedena podél obrubnikd k chrli¢im. Ocelové
konstrukce budou opatfeny protikorozni ochranou.

Nosna konstrukce je osazena dvoijici pfip. jednim loziskem na kazdé podpére.
Spodni stavba lavky je navrZzena Zelezobetonova. Tvar pilifa i opér byl navrzen
s ohledem na proud feky pfi povodni.

Pilife a opéry budou zaloZeny hlubiné na vrtanych Zb. pilotach, které zajisti
dostate¢nou odolnost podpor proti podemleti pfi povodiovych pratocich. Hlavy pilot
budou vetknuty do zakladu, ze kterych budou vyristat dfiky pilifa a opér.

Realizace hlubinného zaloZeni v fece se pfedpoklada ze soulodi a vybudovani
zakladu a dfikud pilifd v tésnénych jimkach.

Opéry a podpory na obou bfezich i ostrové budou zfizeny zaloZzenim z terénu a

v otevienych vykopech. Montaz nosné konstrukce bude probihat po dilech osazenim
jefabem, vysuvem s vyuzitim doCasnych konstrukci a stfedni dily nad fekou
zaplavenim z lodi. Po dokonc€eni nosnych konstrukci budou dokon&ena predpoli.
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Zakladni vymeéry a kvantifikace

| objem | m.j. |

Lavka popis
Nosna konstrukce
Komorovy nosnik 502.2 | t ocel S355
LozZiska 31.0 | ks kalotova
Mostni zavéry 315 | m kryci plech
73bradli 925.0 | m ;,:?Iové trubkové s nerezovou
Pochozi izolace 2,066.0 | m?
Osvétleni 925.0 | m LED
Zaftizeni pro pohlceni kmit 2.0 | ks
ZaloZeni HoleSovice
vykop 1,069.4 | m?
jimky 36.7 | t Stétovnice
piloty 140.4 | m zb. vrtané véetné vyztuze
beton spodni stavby 416.6 | m3 C30/37
bet. vyztuz spodni stavby 50.0 | t B500B
Zalozeni Karlin
vykop 185.3 | m?
jimky 36.7 | t Stétovnice
piloty 575 | m Zb. vrtané vcetné vyztuze
beton spodni stavby 110.3 | m? C30/37
bet. vyztuz spodni stavby 132 | t B500B
Zalozeni Stvanice + Vltava
vykop 1,577.6 | m?
jimky 146.8 | t Stétovnice
piloty 483.0 | m zb. vrtané véetné vyztuze
beton spodni stavby 635.7 | m3 C30/37
bet. vyztuz spodni stavby 763 | t B500B
Predpoli HoleSovice
zpevnéné plochy 74.0 | m? asfalt
zpevnéni brehu 100.0 | m? kamen do betonu
schodisté 25.0 | m? Zb.prefa n. monolit
Pfedpoli Karlin
zpevnéni bfehu 40.0 | m? kamen do betonu
nezpevnéné plochy 373.0 | m? Sotolina (mlat)
ohumusovani+trava 1,775.0 | m?
nasyp 3,781.0 | m?
Predpoli Stvanice
zpevnéni bfehu 80.0 | m? kamen do betonu
schodisté 62.0 | m? Zb.prefa n. monolit
zpevnéné plochy 210.0 | m? asfalt
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Lavka objem | m.j. | popis
nezpevnéné plochy 206.0 | m? Sotolina (mlat)
nasyp 1,560.0 | m?
ohumusovéni+trava 554.0 | m?

Vyjadreni statika

POSOUZENI HLAVNICH PRUREZU

Konstrukce byla navrzena na zatizeni podle CSN EN 1991-2, &l. 5.3.2.1 a relevantni
Casti také podle ¢l. 5.3.2.3. NavrZzeny ocelovy komorovy nosnik vyhovi v ohybu,
smyku, krouceni a jejich kombinaci ve vSech prufezech uvazovanych z oceli S355

s rezervou. Konstrukce byla navrzena na maximalni prahyby od nahodilého
rovnomérneého zatizeni L/300, coz bylo provéfeno vypoctem MKP deskosténového
(skorfepinového) modelu.

Oveéreni vlastnich tvarll bylo provedeno pro most mezi pilifi H2 a L1. Prvni tfi vlastni
frekvence odpovidajici ohybovym svislym tvardm byly stanoveny vypoctem MKP
hodnotami 1,3 Hz, 2,0 Hz a 2,7 Hz, které se nachazi v dolni poloviné intervalu mezi
1,3 Hz aZ 4,6 Hz. Stejné stanovena frekvence 3,7 Hz, ktera odpovida prvnimu
vlastnimu (torzné€) pfi€cnému tvaru, se nachazi nad intervalem 2,6 Hz az 3,4 Hz pro
nizkotlumené konstrukce. Vypoctené vlastni frekvence se nachazeji v intervalu
definovaném v CSN EN 1991-2, &l. 5.7 (3) a NA.2.19 pro konstrukce nachylné

k vibracim zplisobenych chodci a tedy indikuji, Ze na lavce mohou byt vyvolany
vibrace (nejspiSe v 2. ohybovém tvaru), které by se, bez zafizeni pro pohlceni kmitu,
mohly bliZit k limitnim hodnotam svislého zrychleni resp. vibracim. Pfipadné osazeni
zafizeni pro pohlceni kmitl nékterych ¢asti nosné konstrukce vyplyne z nasledné
podrobné dynamické analyzy.

HYDROTECHNICKE POSOUZENI VLIVU PILIRU V TOKU

Posouzeni vzduti hladiny pfed mostem AH bylo provedeno pfibliznym vypoc¢tem
podle Rehbockova vztahu a Yarnellovy rovnice.

Rehbock(v vztah:

AH = S”voz—1388’4022—0010
=852~ 133534022 = 0010m,
kde
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¢ ... soucinitel podle tvaru pilitt (pro polokruhovy tvar je ¢ = 1,3)
Sp ... Cast prito¢ného profilu zastavéna pilifi

S ... prutoéna plocha celého koryta

v 2,09% 0223
29 2-.981 oM
kde
g ... gravitac¢ni zrychleni 9,81 m/s?
Vg = % =2,091m/s,

kde
Q ... povodriovy pratok 5300 m3/s

Yarnellova rovnice:

2
v
AH = 2K(K + 10w — 0,6)(a + 15a4)£

=2-0,9(0,9+10-0,02—0,6)(0,035 + 15 - 0,035%) - 0,223 = 0,007m,
kde
K ... soucinitel podle tvaru pilitl (pro polokruhovy tvar je K = 0,90)

w ... pomér rychlostni vysky a hloubky za profilem mostu (stfedni hloubka je
11,20 m)

a ... pomér plochy pilifu a celkové plochy koryta, tj. Sp/S
V ... rychlost za profilem mostu

Na zakladé vySe vypoctenych hodnot vzduti AH bylo prokazano, Ze vzduti
zpusobené vlozenim mostnich podpor do toku Vitavy bude nejvySe 1 cm. PFi prostém
srovnani poc¢tu masivnich pilifd sousedniho Negrelliho viaduktu, jevi se vliv lavky
jako zanedbatelny.
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Zmensené vytisky panelu
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